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RESUMO: A seguranca no transito € um direito de todos e cabe aos érgaos e
entidades componentes do Sistema Nacional de Transito garantir esse direito. Em
paises em desenvolvimento como o Brasil, uma das caracteristicas dos acidentes
de transito € que a maioria das vitimas sao pedestres e ciclistas, que sdo 0s
participantes mais vulneraveis do transito. Estudos e medidas efetivas sao
necessarias paraproteger essas vidas, e esta pesquisa visa subsidiar a analise e 0
mapeamento de dados de acidentes de transito que ja séo registrados pelos 6rgaos
competentes. Politicas publicas para a melhoria da seguranca do espaco urbano,
bem como da conscientizacdo de transito, na maioria das vezes néo sao efetivas
pela auséncia de dados e estatisticas. As ocorréncias de transito sao registradas
pelo Corpo deBombeiros Militar de Santa Catarina (CBMSC) e Policia Militar (PM)
na cidade de Guabiruba/SC, porém muitas vezes o0s registros se perdem por nao
haver a compilacao e diagnostico desses dados, para que possam ser comparados
nodecorrer dos anos (série histérica) e servir de base para a tomada de decisdes
relacionadas a seguranca no transito e intervengdes urbanas. O trabalho a ser
desenvolvido sera de natureza descritiva e utilizara dados quantitativos registrados
pelos orgaos oficiais (Corpo de Bombeiros e Policia Militar) durante o ano de 2019.
Apesquisa descritiva utiliza técnicas padronizadas de coleta de dados e tem como
objetivo principal a descricdo das caracteristicas de um determinado fenbmeno ou
o0 estabelecimento de relacbes entre variaveis. Através dos dados coletados e
compilados no presente estudo, permitiu-se a elaboracdo de uma analise
aprofundadaem relacdo aos valores obtidos, formulados em forma de tabelas e
graficos. A fim dedemonstrar a real situacdo em relacdo ao numero de acidentes
ocorridos na cidade de Guabiruba. ApGs a andlise do material elaborado, destacou-
se os resultados e conclusdes obtidas através do presente estudo.

Palavras-chave: Ocorréncias de Transito; Mobilidade; Seguranca.
1 INTRODUCAO
A seguranca no transito € um direito de todos e cabe aos 6rgdos e

entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, conforme suas

competéncias, garantir esse direito (BRASIL, 1997).
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Segundo Vasconcellos (2018, p. 110) “Em paises em desenvolvimento como
o Brasil, uma das caracteristicas dos acidentes de transito € que a maioria das vitimas
sdo pedestres e ciclistas, que sao os participantes mais “vulneraveis no do transito”.
Assim, podemos perceber que a seguranca no transito ndo é tratada de forma
igualitaria para todos, devendo ser estudada em especial quanto as suas causas, que
segundo técnicos e especialistas, raramente decorrem de uma causa unica, mas sim
em decorréncia de duas ou trés razdes concomitantes, entre elas o ambiente
inadequado de circulacdo e as condi¢des da pista e sinalizagdo (VASCONCELLOS,
2018, p. 110), itens estes que s&o de responsabilidade direta das autoridades
competentes. Desta forma, estudos e medidas efetivas sdo necessarios para proteger
essas vidas. Esta pesquisa visa subsidiar a analise e o mapeamento dados de
acidentes de transito que ja sao registrados pelos 6rgdos competentes, e desta forma
disponibilizar para consulta de forma simples e facil por todos os interessados,
servindo também de base para a tomada de decisGes relacionadas a seguranca no
transito e a intervencgdes urbanas.

Este trabalho desenvolve-se com base nos dados das ocorréncias de transito
registradas pelos o6rgdos competentes do municipio de Guabiruba/SC. A cidade
situa-se no Médio Vale do Itajai, emancipada no ano de 1962, possui uma extensao
territorial de 173.272 Km?2 e uma populacao total estimada em 24.381 habitantes,
correspondente a 0,33% da populacdo do estado de Santa Catarina, conforme
levantamentos realizados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE
noano de 2020. De acordo com o Departamento Estadual de Transito do Estado de
Santa Catarina - DETRAN/SC, o municipio conta com 17.994 veiculos cadastrados,
representando um percentual de 0,34% da frota de veiculos registrados no estado.
Deacordo com essas informacfes, constata-se que a quantidade de veiculos por
habitante no municipio de Guabiruba/SC & de 0,74, praticamente igualado ao
namero registrado no estado de Santa Catarina, que é de 0,73 veiculos por
habitante.

A demanda por informacfes referentes a evolucdo das ocorréncias de
transitoe andlise critica dessas informacdes, pautada em dados, tornaram-se ainda
mais necessarias devido as recentes parcerias firmadas entre o municipio de

Guabiruba esua Cidade co-irma Karlsdorf — Neuthard (Alemanha). Onde ambas
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participam da 72 fase do projeto “50 Parcerias Municipais para o clima” em prol do
desenvolvimento deacdes conjuntas para a mitigacdo e adaptacdo das mudancas
climaticas e; da Agenda2030 para o Desenvolvimento Sustentavel, estabelecido
pela ONU, que é um plano de acdo global para que o planeta se torne mais
sustentavel e resiliente até o ano de2030, atravées de 17 objetivos com 169 metas.
Com isso a administracdo publica busca incentivar projetos relacionados ao
desenvolvimento sustentavel, além de colocar a tematica da mobilidade urbana na
pauta, com intencao também da elaboracdo de umplano de mobilidade urbana.
Desta forma, este estudo tem também a intencdo de contribuir com informacdes
para estas agOes de melhorias relacionadas ao transito eurbanizagdo da cidade,

além de complementar a base de dados do municipio quantoas ocorréncias de
transito.

1.1 Objetivo geral:

Realizar andlise de dados sobre ocorréncias de transito em Guabiruba/SC do
ano de 2019, para subsidiar comparativos com historico de ocorréncias de anos
anteriores e propostas de futuros planos de acgdes relacionados ao transito,
mobilidade e modificacdes urbanas no Municipio.

1.2 Objetivos especificos:

1.2.1 Compilar e sistematizar os dados das ocorréncias de transito da cidade
de Guabiruba/SC (referentes ao ano de 2019);

1.2.2 Mapear os dados das ocorréncias de transito da cidade de
Guabiruba/SC (referentes ao ano de 2019), a partir da compilacdo e
sistematizacdo dos dados;

1.2.3 Diagnosticar os dados das ocorréncias de transito da cidade de

Guabiruba/SC (referentes ao ano de 2019), a partir do mapeamento e da
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planejamento urbano e pela mobilidade no Municipio de Guabiruba/SC;

1.2.6 Informar a populagédo e demais 6rgdos interessados quanto aos dados
e ocorréncias de transito no Municipio de Guabiruba/SC.

2. REFERENCIAL TEORICO

De acordo com a ABNT NBR 10697/2018, o conceito de acidente de transito
pode ser definido como qualquer evento néo previsto que resulte em algum dano ao
veiculo ou carga, oulesdes em pessoas ou animais, ao qual ao menos uma das partes
esteja em movimento em uma via terrestre ou aérea aberta ao publico. Quanto as
defini¢cbes de tipos de acidentes, estes podem ser classificados de acordo com suas
consequéncias, fatores geradores, natureza de ocorréncia ou caracterizacdo das
vitimas.

Rocha e Shor (2013) destacam que os acidentes de transito representam
aprincipal causa de morte ndo natural em diversos locais do mundo, evidenciando
umgrave problema de saude publica. Em um estudo realizado pelo Ministério da
Saude(2019), destacou-se um total de 485.015 Obitos especificos por lesées no
transito noBrasil entre os anos de 2000 a 2016. Além dos 0bitos, cabe ressaltar
também quemilhdes de pessoas ficam feridas anualmente, ao qual os paises
necessitam gastarcerca de 1 a 2% de suas riquezas em despesas relacionadas a
acidentes de transito.Quanto a origem dos altos indices de ocorréncias de transito
no Brasil, estes podem estar vinculados ao fato de que o brasileiro possui uma
cultura de dispor doespaco publico como sendo seu, e hdo como um espaco

comum e compartilhado.Além disso, rotulou-se uma tradicdo de que o veiculo

7

automotor € visto como uminstrumento de poder e ndo apenas como meio de

transporte. A aquisicdo demotocicletas também se tornou mais popular devido a

facilidade de aquisicdo(financiamento) e agilidade no transito, principalmente em
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destaca-se que em locais que se oferece transporte publico de qualidade, com
condicbes de viagem agradaveis (relacionadas a limpeza, conforto, veiculos/areas
deespera seguros e custos acessiveis), muitos passageiros optam pelo servico ao
invésdo veiculo proprio, desfrutando de menos estresse e mais descanso no tempo
de viagem, podendo, inclusive, utilizar esse tempo de forma mais produtiva.

Conforme mencionado por Litman (2014), em locais que se costuma investir
em transporte publico de qualidade tendem a aumentar a seguranca em viagens
de transito em diversos fatores, sendo eles: prestacao de servigos de transporte de
boa qualidade, condi¢cdes de caminhada e ciclismo seguras e confortaveis, reducéo
das velocidades de trafego, rede rodoviaria mais conectada, maior gestdo da
demanda detransporte, entre outros. Estes fatores tendem a reduzir as taxas de
acidentes de diversas maneiras. Por exemplo, diminuindo a velocidade do transito
reduz-se a gravidade dos acidentes, e consequentemente diminuem 0s gastos
publicos relacionados aos acidentes de transito, podendo investir estes recursos em
melhoriasnas condi¢cbes urbanas. Como por exemplo, melhorias em calgadas,
implantacéo de faixas de pedestres, ciclovias, entre outros, a fim de reduzir os riscos
aos ciclistas, pedestres e demais usuarios do transito.

Em um estudo realizado por Tischer (2019), voltado a avaliacdo dos
acidentes de trafego com pedestres e ciclistas no estado de Santa Catarina,
concluiu-se que através do panorama da pesquisa, foi possivel entender quais as
tendéncias que maisinfluenciaram nos dados obtidos. Notou-se maior indice de
acidentes envolvendo ciclistas e pedestres. Desta forma, o autor destaca que o
acompanhamento dos acidentes de transporte torna-se fonte imprescindivel para o
desenvolvimento de politicas publicas e planejamento de seguranca publica,
resultando na diminuicdo devitimados quanto a sua classificacdo, neste caso 0s
ciclistas e pedestres.

Em relacdo aos registros das ocorréncias de transito, Souza et al. (2008)
também destacam a importancia das pesquisas relacionadas a sistematizacdo dos
acidentes de transito, servindo como fonte de informacao para auxiliar nas tomadas
de decisbes em relacdo as melhorias na segurancga publica. Além disso, o autor
comenta que os dados obtidos podem servir de material para diversos setores como

educacéo e fiscalizacao no transito. O registro destes eventos de transito € realizado
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por diferentes sistemas administrativos e de gerenciamento, e geralmente as fontes
de dados mais utilizadas estéo relacionadas aos servigcos de saude.

Para se desenvolver uma sistematizagéo de forma completa e eficaz, Souza
etal. (2008) mencionam a importancia de padronizar a forma de cadastramento
desses dados. Por exemplo, deve-se manter os cadastros de logradouros
atualizados, além de coletar os dados no momento dos acidentes, descrevendo a
maior quantidade de informacdes relevantes possiveis, estas pré-determinadas pela
padronizacdo da fichade preenchimento no momento da ocorréncia.

Quanto a forma de trabalho para essa sistematizacdo, existem diversas
técnicas de analise espacial a fim de resultar em acdes didaticas e de elucidacao
de questdes relacionadas a saude publica. Entre estes métodos, destacam-se 0s
sistemas de informacdo geogréfica, aos quais permitem realizar analises de
zoneamento e areas de alta concentracdo de acidentes (SANTOS et al., 2016 apud
TISCHER 2019).

Com o crescimento populacional da cidade de Guabiruba/SC nos ultimos
anos(taxa média de 3,2% ao ano nos ultimos 10 anos segundo o IBGE), é natural
gue aconteca um aumento na demanda de servicos, comércio, industria, turismo e
outrossetores, ocasionando maior movimentacéo de pessoas na cidade e na regido.
Desta forma, as melhorias no meio urbano e acfes voltadas ao transito devem
acompanhar esse crescimento, visando um desenvolvimento sustentavel para a

cidade. Analisandoainda os diversos autores e tecnologias disponiveis e existentes
nos tempos atuais, constatamos que a forma da coleta de dados e o registro das
ocorréncias estudadas podem ser aprimorados, permitindo assim melhores analises

e consequentemente o planejamento de acdes mais assertivas e que busquem a
diminuicdo dos acidentes de transito.

2 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
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""‘a:' *
bibliografica, trabalho quantitativo e exploratério, baseado nos registros de Eh:it 5.-'.
i R
acidentesde transito do municipio de Guabiruba/SC, armazenados no banco de ’hbti B
dados do CBMSC e PM. iaE-rt; ;
RER
TRE |
.-.E"f E.
SR
R
Revista da UNIFEBE Numero 27 | 2022 - ISSN 1679-8708 EEE
=




REVESTA. DA Tecnol ngius:
) UNIFEBE Engenharia, Produgo

& Construgds F)

L
Afase inicial do estudo se resume na coleta de dados e informacgGes referente ’
aos acidentes de transito ocorridos na cidade de Guabiruba/SC, registrados no

bancode dados dos 6rgdos competentes acima citados, responsaveis por realizar o
registrodas ocorréncias. Em paralelo a esta etapa, buscou-se por autores e estudos
similares,a fim de realizar a reviséo bibliogréfica e busca de técnicas de compilacdo
de dados,com objetivo de chegar a resultados claros e objetivos, de acordo com a
base de informagdes coletadas. Em seguida realizou-se a compilacdo dos dados,
por meio detabelas e gréaficos, destacando as informacdes relevantes. Por fim,
efetuou-se o diagnéstico dos dados obtidos, pontuando possiveis motivacfes para

as situacdes encontradas e analise evolutiva dos nameros de ocorréncias em
relagdo aos anos anteriores.

3 ANALISE DOS RESULTADOS

A coleta de dados baseou-se na busca dos registros realizados pelo CBMSC
ePM. Ambos os registros possuem peculiaridades em relacdo a quantidade e ao
detalhamento dos dados coletados, consequéncia do modo de trabalho de cada
orgao.

Os dados obtidos junto ao CBMSC possuem maior quantidade de
informacdes: classificam a natureza da ocorréncia, localizam por rua e bairro e
registram a data daocorréncia, enquanto a PM apenas registra a ocorréncia com
sua localizacéo por ruae bairro.

E importante ressaltar que a ocorréncia so é registrada no CBMSC quando
havitima no local do acidente. J& o registro na PM ocorre sempre que o chamado é

efetuado, independentemente da existéncia de vitimas no local.

Os topicos a seguir apresentam a analise e compilacao realizada através dos

dados coletados, sendo que apenas no topico 4.1 realizou-se o comparativo entre =E:,
ambas as fontes de dados. Nas demais andlises, adotou-se como fonte principal E“th"“ \
5h R
apenas os dados coletados junto ao Corpo de Bombeiros, uma vez que esses dados = h; : Ej b
. . :q::‘.: L] z..:
foram registrados de forma mais completa do que os dados coletados pela PM, =a-t"&f B
y . - g
permitindo, assim, uma melhor andlise dos mesmos. "‘E&;}L_ b
'hii:t.‘.'- 2
!
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3.1 VIAS COM MAIOR NUMERO TOTAL DE OCORRENCIAS

Conforme levantamento realizado pelos profissionais do setor de
planejamentourbano da Prefeitura de Guabiruba, o municipio possui cerca de 520
vias de transito, resultando em aproximadamente 237 Km de malha viéria,
destacando que algumas destas séo caracterizadas como acessos particulares.

Deste total de vias, analisando os dados registradas pelo CBMSC e pela
PoliciaMilitar (PM), 22 delas apresentaram pelo menos 3 ocorréncias de transito no
ano de 2019, sendo que 14 delas aparecem nos dados dos 2 érgaos, conforme

demonstramos gréficos 01 e 02.

Gréfico 01. Ruas com maior niUmero de ocorréncias registradas pelo CBMSC em 2019.
RUAS COM MAIORES NUMEROS DE OCORRENCIAS DE
TRANSITO NO ANO DE 2019 - DADOS CBMSC

GUABIRUBA SUL - 4,95 Krrx 15— 31

IMIGRANTES - 2,19 Km 19
s 10 DE JUNHO - 1,06 Km 17
L BRUSQUE - 3,04 Km 15
uz: SAO PEDRO-3,20 Km s 14
§ PREF. CARLOSBOOS - 3,98 Km 11
g SAO VENDELINO - 1,46 Km s 8
Q JOSE JULIO SCHUMACHER - 0,63 Km 7
g HOLSTEIN - 3,77 Km W §
‘&‘ ALOIS ERTHAL - 1,40 Km 5
w VICENTE SCHARF-1,31Km o 5
S ALSACIA- 3,33Km w4
g JOSE DIRSCHNABEL - 1,64 Km 4 ol ]
w JOSE FISCHER - 1,67 Km 4 ' OBS: A RUA PEDRO KELLER FOI
5 ENGEADCIAERQZEZTIIY —. LOCALZADA NO BAIRRO QUABIRUBA
z LORENA - 467 Km w4 SUL, CABE DESTACAR QUE PARTE DE
PEDRO KELLER - 3,06 Km w4 SUA EXTENSAO LOCALIZA-SE TAMBEM
ORLANDINA ROMANI VICENTINI - 2,43 Km s 3 |-NO BAIRRC AYMORE.. _ —
0 5 10 15 20 25 30 35
NUMERO DE OCORRENCIAS

BAIRROS: ® GUABIRUBASUL  IMIGRANTES ~ CENTRO = SAOPEDRO = AYMORE = LAGEADO BAIXO ® LAGEADO ALTO
Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados do CBMSC.
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Gréfico 02. Ruas com maior nimero de ocorréncias registradas pela PM em 2019.
RUAS COM MAIORES iNDICES DE OCORRENCIAS DE TRANSITO NO ANO DE 2019

(DADOS POLICIA MILITAR)
RELACAO NUMERO DE OCORRENCIAS POR KM DE VIA
10DE JUNHO - 1,06 Km ] 16,038
IMIGRANTES - 2,19 Km ! I 1 X ] 11,872
BRUSQUE- 3,04Km 1 7,237
GUABIRUBA SUL - 4,95 Km - 6,465
JOSE JULIO SCHUMACHER - 0,63 Km I 6,349

ALOIS ERTHAL-1,40Km ——————— 1 4,286
LAGEADO BAKXO - 0,75 Km  msssssssssssss 4,000
SAQ PEDRO - 3,20 Km M 3,438
MARCOSBARON - 0,92 Km S 3 261
SILVERIO REGIS- 1,17 Km Sl 2 564
JOSEFISCHER-1,67Km — 12,395
VICENTE SCHARF - 1,31Km ~———— 12 290
ORLANDINA ROMANI VICENTINI - 2,43 Km s 2,058
SAQ VENDELINO - 1,46 Km s 2,055
PREF. CARLOSBOOS - 3,98 Km Il 2 010
POMERANIA-2,8 Km — 1 13828
ALSACIA- 3,24Km mmmmmmm 1,796
HOLSTEIN -3,77 Km M 0,796

0 2 a4 6 8 10 12 1 16 18

NUMERO DE OCORRENCIAS POR KM DE VIA

NOME DA RUA- EXTENSAO DA VIA EM METROS

BAIRROS: M GUABIRUBASUL ®IMIGRANTES [ICENTRO MSAOPEDRO MAYMORE MILAGEADOBAKXC ™ LAGEADO ALTO [1POMERANIA
Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados da PM.

Os graficos do CBMSC e da PM apresentam algumas caracteristicas em comum.
Apesar das totalizacdes possuirem valores diferentes, é possivel observar que 14
das 22 ruas aparecem nos dois graficos, e que as 6 vias com maior nimero de
ocorréncias sao coincidentes nos registros dos dois 6rgaos (alterando apenas a 3%e
a 42 posicao), concentrando 65% e 70% dos registros respectivamente.

A Rua Guabiruba Sul se destaca com o maior numero total de ocorréncias
em2019: com 31 registros pelo CBMSC e 32 registros pela PM. Em seguida os dados
doCMBSC mostram: Rua Imigrantes (19), Rua 10 de Junho (17), Rua Brusque (15),
RuaSéao Pedro (14) e Rua pref. Carlos Boos (11); e os dados da PM mostram: Rua
Imigrantes (26), Rua Brusque (22), Rua 10 de Junho (17), Rua Sé&o Pedro (11) e
Ruapref. Carlos Boos (8).

E importante destacar que as vias que apresentaram maior indice de
ocorréncias sdo vias de extrema importancia para 0 municipio, responsaveis por
interligar pontos importantes da cidade, como por exemplo a area central do

municipioe os principais acessos a cidade vizinha Brusque/SC.

3.2 VIAS COM MAIOR NUMERO DE OCORRENCIAS POR QUILOMETRO
DEEXTENSAO
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Avaliando a variacdo de extensao das vias que apresentaram os indices de
ocorréncias mais elevados no ano de 2019, elaborou-se uma analise considerando
onumero de ocorréncias por quildmetro (km) de via (baseado no gréfico dos dados
registrados pelo CBMSC), representado no gréafico 03.

Gréfico 03. Relagéo do nimero de ocorréncias de transito por Km de via - dados CBMSC 2019.

RUAS COM MAIORES INDICES DE OCORRENCIAS DE TRANSITO NO ANO DE
2019 (DADOS CBMSC)
RELAGCAO NUMERO DE OCORRENCIAS POR KM DE VIA

10 DE UMK - 106 Km 15,038
JOSE JOUKC SCHUMACHER - 063 Km 11,111
IAIGRANTES - 2,19 ¥m 3,675
GUABIRUBA SLL - 495 Km 5'253
SA0 VEMDELIMG - 14GKm s 5 470
BRLEOUE - 304 Km 4,334
SAD PEDRO -3,20Km D 3 575
VICENTE SCHARF - 1,31 Km 3,817

HNOME DA RUA- EXTENSAD DA VIA EM KM

ALOIS ERTHAL - 1,40 Km 3,571
PREF. CARLOS BODS - 3,88 Km 2,764
JOSE DIRSCHMNABEL - 1,64 Km 2435

BOSE FISCHER - 1,67 Km 2,385

HOLSTEIN -3,77 Km s 1,592

PECROKELLER - 106Km Wy 307

CRLANDINA ROMANI VICENTINI - 243 Km e 1,235 OB5. & RUA PEDRD EELLER FOI

ALSACIA- 334Km w1 196 IDENTIFICADA COMQ SENDO LOCALIZADA
’
NO BAIRRO GUABIRUBA SUL, CABE
LORENA - 4,67 Km0, BS7 DESTACAR QUE PARTE DE SUA EXTENSAD

LAGEADD ALTO - 627 Kin  Welg, 638

o 2 4 & E 10 1z 14 15 15
NUMERD DE OCORRENCIAS POR KM DE VIA

BAIRROS:  w QUABIRUBA SUL IMIGRANTES CENTRO W SAD PEDROD AYMORE ¥ LAGEADO BAIXO W LAGEADD ALTO

Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados do CBMSC.

Através desta andlise, verificou-se que a Rua 10 de junho (com extensao
viariade 1,06 km) apresentou maior indice de ocorréncias de transito, representando

um total de 16,03 ocorréncias por quildmetro de extensédo de via. Seguido pelas ruas

JoséJulio Schumacher (0,63 km de extensao) com valor de 11,11 ocorréncias por

km de via, e a Rua dos Imigrantes (2,19 km de extensdo) com valor de 8,67
ocorréncias porkm de via. A Rua Guabiruba Sul (com extensao de 4,95 km), que

apresentou maior numero de ocorréncias totais de transito (graficos anteriores),

F

ol R
————— L e dy L L

ocupou a quarta posi¢caono ranking das vias com maiores ocorréncias por km de via,

com 6,26 ocorréncias detransito por km de via. Desta forma, pode-se concluir que
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algumas vias de menor extenséo apresentaram valores mais preocupantes do que

aquelas de maior extensdoque apontam uma somatoria mais elevada de acidentes.

3.3 NUMERO TOTAL DE OCORRENCIAS POR BAIRRO

Com base nos dados do CBMSC efetuou-se também o mapeamento das
ocorréncias de transito no ano de 2019 por bairro, conforme demonstra a figura 01.:

Figura 01. Ocorréncias de transito por bairro no ano de 2019 registrados pelo CBMSC.

MAPA ILUSTRATIVO DAS OCORRENCIAS DE
TRANSITO RESGISTRADAS POR BAIRRO
NO ANO DE 2019 - FONTE CBMSC

F o T L L

Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados do CBMSC.
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%

:
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Visualizando os dados, o bairro Centro destacou-se com maior nimero de

N
.
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acidentes de transito. Pode-se justificar este indice pelo fato deste bairro ser
responsavel pela interligacdo viaria entre a maioria dos demais bairros,
consequentemente acarretando o maior fluxo de veiculos nesta localidade
diariamente. Outro fator que pode ser destacado é a presenca de maior
concentracdode estabelecimentos comerciais e servigos essenciais localizados no
centro da cidade, também contribuindo com o aumento do fluxo de pessoas que
transitam pelolocal. Os bairros que apresentaram indices menores localizam-se
em pontos mais extremos da cidade e com menos vias de acesso a outros bairros
ou municipios vizinhos (conforme pode ser observado no mapa), resultando em um
fluxo continuo de menor complexidade, e consequentemente menores indices de

acidentes.

3.4 ANALISE DAS OCORRENCIAS DE TRANSITO POR TIPOLOGIA

Em relacédo a classificacéo e tipologia das ocorréncias de transito compiladas
no ano de 2019, com base nos dados registrados pelo CBMSC - 212 ocorréncias no
total - foi possivel caracterizar cada uma delas de acordo com a descricdo da

ocorréncia efetuada pelo 6rgéo responsavel, representado pelo grafico 04.

Gréfico 04. Tipologia das ocorréncias de transito do ano de 2019 registradas pelo CBMSC.

TIPOLOGIA DAS OCORRENCIAS DE TRANSITO DO ANO DE 2019
- DADOS CBMSC

Queda Moto 66
Colisdo Moto x Carro 2
Queda Bicicleta IEEEG———— 241
Colis3o Bicicleta x Carro  —11
Colis&o Moto x Moto  mmmmm—— 10
Colisdo Carro x Carro I 10
Capotamento Carro  EES— 10
Colisdo Carro x Poste i g
Colisdo Moto x Bicicleta i 4
Atropelamento Carro w4
Colis@o Moto x Caminhdo i 4
Colisdo Carro x Barranco  mm 2
Atropelamento Bicicleta ®1
£ Colisdo Bicicleta x Caminhdo =1
Colisdo Moto x Animal =1
Queda Mobilete m1
Queda Carro x Ribanceira ®1
Colis&o Moto x Muro B 1
Colis3o Bicicleta m1
Queda Carro  ®1
Colisdo Moto  ® 1

TIPO DA OCORRENCIA

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 &0 65 70
QUANTIDADE

Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados do CBMSC.
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Conforme as informac¢des demonstradas no grafico acima, é possivel verificar
gue as ocorréncias caracterizadas como queda de moto se destacaram como
principalcausa de acidentes ocorridos no ano de 2019, com 66 ocorréncias, seguido
por colisbes entre carros e motos (52) e quedas de bicicletas (24), que também
apresentaram numeros elevados. Ja em relacdo ao tipo de modal envolvido nos
acidentes, 88% das ocorréncias

(186) envolveram motorizados, sendo que 66% do total envolvem, de alguma forma,
motociclistas. J& os modais ndo motorizados tiveram participacdo em 22% das
ocorréncias (46).

De acordo com o DETRAN/SC, a frota de motonetas e motocicletas
registradosno municipio representa 26,34% da frota total (superado apenas pelos
automoveis). Confrontando esse percentual (26%) com aquele resultante da andlise
das ocorréncias de transito registradas no ano de 2019 (66%), podemos verificar a
grandeparticipacao, proporcional, de motociclistas nos acidentes.

Devido ao numero consideravel de quedas envolvendo ciclistas,
representandoum total de 24 ocorréncias no ano de 2019, sendo a terceira principal
causa dos acidentes ocorridos naquele ano, buscou-se ainformacao da extensao da
malha cicloviaria do municipio, o que corresponde cerca de 4,75 km. Ou seja, esse
valor ainda éconsiderado baixo em relacdo a extenséao total viaria do municipio, o
gue acaba proporcionando maiores riscos aos ciclistas que trafegam nas vias em que
nao se temuma area restrita para este tipo de modal.

3.5 ANALISE DAS OCORRENCIAS DE TRANSITO POR DIA DA SEMANA

Através dos registros datados referentes as ocorréncias de transito de 2019,

tornou-se possivel verificar quais os dias da semana que apresentaram o maior
numero de ocorréncias, conforme apresentado na tabela 01.
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Tabela 01. Compilagdo dos acidentes por dia da semana.

RELAGAO DE ACIDENTES POR DIA DA SEMANA-2019-DADOS
CBMSC
N2
N2

DIA DA SEMANA OCORRENGIAS ocon(r;f;.lcms
SEGUNDA-FEIRA 28 13,21%
TERCA-FEIRA 34 16,04%
QUARTA-FEIRA 34 16,04%
QUINTA-FEIRA 20 9,43%
SEXTA-FEIRA 43 20,28%
SABADO 34 16,04%
DO MINGO 19 8,96%

Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados do CBMSC.

Visualizando os resultados apresentados acima, é possivel verificar que a
sexta-feira foi o dia da semana que apresentou maior concentracao de acidentes, e
o domingo o menor indice. Os demais dias da semana apresentam valores de um
modo geral equilibrados. Visto que a discrepancia entre os valores ndo € tao
alarmante, naofoi possivel evidenciar algum fato que poderia comprovar o dia de
maior e menor quantidade de acidentes de transito.

3.6 ANALISE DAS OCORRENCIAS DE TRANSITO POR MES

Conforme os dados coletados, relacionou-se a quantidade de ocorréncias
registradas por més durante o ano de 2019. A média mensal dos acidentes resultou
em uma taxa de 17,67 acidentes/més. Os percentuais de cada més podem ser

visualizados na tabela 02.

————— L e dy L L
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Tabela 02. Relagao de ocorréncias
detransito ao més no ano de 2019.

RELACAO DE ACIDENTES POR MES-2019-
DADOS CBMSC
JANEIRO 16
FEVEREIRO 12
MARCO 14
ABRIL 21
MAIO 21
JUNHO 2]
JULHO 20
AGOSTO 18
SETEMBRO 11]
OUTUBRO 15|
NOVEMBRO 23
DEZEMBRO 20
MEDIA MENSAL DE

ACIDENTES NO ANO DE 2019 17,67

Fonte: Os autores (2020) - Com base
nosdados do CBMSC.

De um modo geral, os valores constantes na tabela 02 apresentam um certo
equilibrio, destacando-se apenas 0 més de setembro, que resultou em um valor um
pouco abaixo da média. Entre os meses de abril a julho, os valores se mantiveram
praticamente constantes. Avaliou-se a possibilidade de influéncia das festas
culturaisque ocorrem no municipio neste periodo citado, porém ndo se evidenciaram
fatores relevantes, visto que nos demais meses a variacdo do valor também néo
demonstra resultados exorbitantes que possam justificar esta suposicao.

Esta uniforme distribuicdo das ocorréncias ao longo dos meses, sem uma
variagdo consideravel, também pode ser justificada pelo fato da cidade de

Guabiruba

————— L e dy L L
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possuir a constante presenca da populacao durante o ano por completo, ndo sendo
uma cidade com fluxo sazonal, como ocorre em cidades litoraneas por exemplo. Esta
caracteristica talvez possa ser avaliada como um argumento que contemple os

resultados obtidos.

3.7 EVOLUCAO HISTORICA DAS OCORRENCIAS

Através dos dados coletados junto ao CBMSC, permitiu-se elaborar uma evolucao
histérica das ocorréncias de transito em Guabiruba/SC, evidenciando o ano anterior
(2018) por apresentar maior quantidade de informacdes (descritas no tépico 4.7.1),
além do numero total de ocorréncias registradas entre os anos de 2009-2019
(apresentados no item 4.7.2).

4.7.1 Anos 2018 e 2019

Considerando os dois anos que se obtiveram maior quantidade de

informacdesjunto aos dados registrados pelo CBMSC, o presente item tem como

objetivo apresentar algumas informacgdes consideradas relevantes durante a analise I

e compilacéo dos dados adquiridos. '

O Grafico 05 apresenta a evolucao das ocorréncias de transito entre os dois

anos analisados.

Gréfico 05. Comparacéo do total de
ocorrénciasentre os anos 2018 e 2019.

COMPARATIVO DO NUMEROQ TOTAL DE
OCORRENCIAS ENTRE OS ANOS 2018 E
2019 -DADOS CEMSC

]
]
Q

212

=
[
Q

8

185

2018 2019
ANO

B &

QUANTIDADE DE OCORRENCIAS
g
Q

Fonte: Os autores (2020) - Com base
nosdados do CBMSC.
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Analisando o gréfico acima, € possivel afirmar que a taxa de acidentes em

2019aumentou em torno de 14%.
Verificando os registros do namero total de ocorréncias dos anos de 2018
2019, a relacdo das vias com maiores indices de acidentes de transito séo
similares,divergindo apenas quatro vias que nao aparecem narelacéo referente ao
ano de 2019.Destaca-se também que os numeros relacionados a cada uma destas
vias em comum entre 0s dois anos também sao bastante similares, divergindo na
ordem comuma pequena diferenga entre os valores compilados, aos quais podem
ser observados

no grafico 06.

Gréfico 06. Comparacgédo entre as ruas com maiores indices de ocorréncias entre os anos 2018-

COMPARATIVO ENTRE AS RUAS COM MAIORES iNDICES DE OCORRENCIAS DE
TRANSITO ENTRE OS ANOS DE 2018-2019 (DADOS CBMSC)
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Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados do CBMSC.

Analisando os registros do numero de ocorréncias entre as vias que
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indicaramos maiores indices entre os anos de 2018 e 2019, pode-se observar que
a Rua Guabiruba Sul também foi destaque no maior nimero de ocorréncias no ano
de 2018, porém com uma quantidade de 09 acidentes a menos em relacao ao ano
seguinte (2019). As demais vias que apresentaram maior valor de diferenca, pode-
se destacartambém a Rua Brusque (com disparidade de 06 ocorréncias entre 0s
anos 2018 e 2019), as demais vias apresentaram indices similares, com diferenca
entre elas de nomaximo 5 ocorréncias, com excecao das 4 vias que registraram 3 ou
mais ocorréncias que nao aparecem em ambas as listagens, no caso a Rua
Pomerania, Rua Carlos Kohler, Rua Anténio Fischer e Rua Sibéria, que apareceram
apenas na relacdo de 2018; e das Rua Vicente Scharf, Rua Pedro Keller, Rua
Lageado Alto e Rua José JulioSchumacher, que se destacaram apenas na listagem
de 2019.

4.7.2 Periodo 2009 - 2019 - evolucédo do numero total de ocorréncias

Este estudo, além de coletar e compilar os dados das ocorréncias de transito
ocorridas no ano de 2019 no municipio de Guabiruba/SC, analisou o0 numero total
deacidentes ocorridos em uma série histérica de 11 anos (de 2009 a 2019). O gréfico
O7ilustra os resultados obtidos através dos registros realizados pelo Batalhdo do
Corpode Bombeiros Militar de Santa Catarina - CBMSC, atuante no municipio de
Guabiruba/SC.

Gréfico 07. Histérico das ocorréncias de transito de Guabiruba (2009 a 2019).

HISTORICO OCORRENCIAS DE TRANSITO EM GUABIRUBA 2009-2019 -
DADOS CORPO DE BOMBEIROS MILITAR

350 337
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Fonte: Os autores (2020) - Com base nos dados do CBMSC.
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De acordo com o gréafico apresentado acima, pode-se afirmar que no ano de
2019 os acidentes de transito (212 ocorréncias) apresentaram uma queda de
11,33%em relagdo a média dos acidentes registrados nos ultimos 11 anos (239,09
ocorréncias por ano). Essa reducao gradativa pode ser consequéncia das melhorias
realizadas no meio urbano, como pavimentacgao de vias, implantacao de sinalizacéo
de transito, além de ac¢des voltadas a educacéo e fiscalizagcéo no transito, entre outros
fatores que podem ser estudados de forma mais aprofundada.

O gréafico 07 ainda nos mostra uma queda acentuada no numero de
ocorrénciasregistradas do ano de 2012 para o ano de 2013. Em consulta realizada
ao orgao responsavel pelo registro das ocorréncias (corpo de bombeiros), constatou-
se que naohouve alteracéo na forma de preenchimento das ocorréncias, ndo sendo
esta, entdo,a causa da reducdo observada. Ja em conversa com a administracédo
publica, em consulta a equipe atuante naquele periodo, houve mencao de que, no
inicio da nova gestao municipal - administracdo do entdo prefeito eleito Mathias
Kohler - houve um aumento na fiscalizacdo no transito por parte da Policia Militar,
bem como estudos e aplicacbes de alteracdes urbanas, como reducédo de
velocidade em 50 Km/h nos pontos centrais da cidade com maior fluxo de veiculos
diarios, insercdo de faixas elevadas para travessia de pedestres, execucao de
pavimentacdo de vias entre outrasmelhorias realizadas no periodo e nos anos
subsequentes, que muito provavelmente foram responsaveis pela reducdo dos

ndmeros de ocorréncias de transito observada.
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4 CONSIDERACOES FINAIS

Atraveés dos resultados obtidos na presente pesquisa, é possivel concluir que
o estudo pode ser destacado como de extrema importancia para diversas
finalidades, dentre elas, servir como material de base para discussao e definicao de
diversas acdes e melhorias relacionadas ao transito e mobilidade, bem como formar
parte da base histérica das ocorréncias de transito no municipio de Guabiruba/SC.

Dentre os objetivos da pesquisa, todos foram alcancados, destacando-se
umdos principais deles, em relacdo a compilacdo e o diagnostico dos dados das
ocorréncias de transito da cidade de Guabiruba/SC voltadas para o ano de 2019, ao
gual se sobressaiu como o de maior relevancia, visto conter uma maior quantidade
de informacfes adquiridas junto aos Orgdos responsaveis em realizar o
cadastramento das ocorréncias (CBMSC e PM). Cabe mencionar também o
agradecimento aos responsaveis pelos 6rgdos citados acima, além do apoio da
Prefeitura Municipal de Guabiruba por disponibilizar diversas informacdes e dados
para que o estudo pudesseocorrer.

Em relacdo as adversidades encontradas ao longo do trabalho, pode-se
mencionar que a forma de coleta das informacdes realizadas pelos 6rgaos ainda é
muito sucinta, impedindo a elaboracdo de um levantamento de dados mais
detalhado.Outro fato a destacar seria a divergéncia entre a forma de registro dos
dois 6rgaos (CBMSC e PM), dificultando a andlise comparativa entre as duas fontes.
Desta forma, evidencia-se a necessidade de sistematizar os dados de forma
padronizada entre ascorporacdes, enriquecendo na quantidade de informacdes,
permitindo também a identificacdo mais especifica de cada local de ocorréncia.

Por fim, através dos resultados apresentados neste estudo, os indices
compilados e mapeados tém como intuito contribuir como material didatico para o
estudo de tomada de decisdes futuras relacionadas a melhoria do meio urbano, bem
como mobilidade da cidade. Além disso, a pesquisa deve servir como base historico
de informacgdes relacionadas as ocorréncias de transito da cidade, permitindo a
utilizacao destas informacdes em acfes voltadas a educacao no transito, alertando
toda a comunidade sobre os principais problemas vinculados ao transito e
mobilidadedo Municipio de Guabiruba/SC.
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